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АНАЛІЗ РЕГУЛЯТОРНОГО ВПЛИВУ
проекту наказу Міністерства оборони України 

“Про затвердження Правил державної авіації України з питань підтримання льотної придатності”

І. Визначення проблеми
Відповідно до Повітряного кодексу України уповноваженим центральним органом виконавчої влади в галузі державної авіації є Міністерство оборони України, на яке покладено нормативно-правове регулювання питань підтримання льотної придатності державних повітряних суден.

Видання наказу обумовлене необхідністю нормативного врегулювання порядку: 
підтримання льотної придатності авіаційної техніки державної авіації України;

схвалення організацій з технічного обслуговування та ремонту авіаційної техніки державної авіації України;

схвалення організацій з підготовки до технічного обслуговування авіаційної техніки державної авіації України;
видачі свідоцтв персоналу з технічного обслуговування авіаційної техніки державної авіації України.
На даний час в державній авіації відсутній єдиний нормативно-правовий акт, що визначає правила з питань підтримання льотної придатності авіаційної техніки державної авіації України. В авіаціях центральних органів виконавчої влади частково застосовуються документи з питань підтримання льотної придатності, які розроблені та діють у Збройних Силах України, але вони не є обов’язковими для авіації центральних органів виконавчої влади. Зазначена ситуація не сприяє підтриманню безпеки польотів в державній авіації України на належному рівні.
Відповідно до частини другої статті 7 Повітряного кодексу України визначена проблема підлягає державному регулюванню з боку Міністерства оборони України, у зв’язку з чим не може бути розв’язана за допомогою ринкових механізмів.

Наказ містить нормативно-правові норми, які є обов’язкові для виконання суб’єктами державної авіації і суб’єктами господарювання в авіаційній галузі  щодо підтримання льотної придатності авіаційної техніки державної авіації.
Порушена проблема має вплив на суб’єкти господарювання, яким в установленому порядку надано повноваження на провадження господарської діяльності щодо технічного супроводження, експлуатації, виготовлення, ремонту або модернізації авіаційної техніки та надання освітніх послуг у галузі державної авіації.
Основні групи (підгрупи), на які проблема справляє вплив:

	Групи (підгрупи)
	Так
	Ні

	Громадяни
	
	+

	Держава
	+
	

	Суб’єкти господарювання,
	+
	

	у тому числі суб’єкти малого підприємництва
	
	+


За результатами аналізу існуючої нормативно-правової бази встановлено, що з порушеного питання видавався один регуляторний акт – наказ Міністерства оборони України від 04 серпня 2014 року № 495 “Про затвердження Правил схвалення організацій з технічного обслуговування та ремонту авіаційної техніки державної авіації (Частина-145В)”, зареєстрований в Міністерстві юстиції України 08 жовтня 2014 року за № 1212/25989. З метою впровадження в державній авіації України європейських технічних правил і стандартів щодо льотної придатності авіаційної техніки проектом регуляторного акту передбачено введення у дію цих Правил у новій редакції та втрату чинності зазначеного наказу.

Регулювання питань підтримання льотної придатності цивільних повітряних суден передбачено керівними документами міжнародної організації цивільної авіації (ICAO), додатками І – ІV (Part-M, Part-145, Part-66, Part-147) до Регламенту Комісії (Commission Regulation (EU)) Європейського Союзу (the European Union) від 26 листопада 2014 року № 1321/2014, Повітряним кодексом України та впроваджено в діяльність цивільної авіації авіаційними правилами України (АПУ), введеними в дію відповідними наказами Міністерства інфраструктури України.
Стосовно державної авіації в міжнародній практиці зазначена проблема вирішена шляхом створення міжнародного компетентного органу в галузі військової авіації (“MAWA Forum” – Форуму військових органів з льотної придатності (Military Airworthiness Authorities Forum) під егідою “EDA” – Європейського оборонного агентства (European Defence Agency), що схвалює та видає документи “EMAR” – Європейські військові вимоги з льотної придатності (European Military Airworthiness Requirements).
ІІ. Цілі державного регулювання

Основною ціллю видання наказу є встановлення єдиних правил з питань підтримання льотної придатності авіаційної техніки державної авіації України. 

Зазначеними правилами в державній авіації України впроваджуються європейські технічні правила та стандарти щодо льотної придатності авіаційної техніки, що дозволить підвищити рівень безпеки польотів та конкурентоспроможність продукції та послуг, які надаються організаціями України в галузі державної авіації та в подальшому сприятиме взаємному визнанню (валідації) документів, які видаються компетентними органами  (військовими) європейських держав.

Крім цього, видання наказу сприятиме створенню однакових умов у питанні технічного супроводження, експлуатації, виготовлення, ремонту або модернізації повітряних суден, призначених для використання в державній авіації України, виключенню будь-якого адміністративного впливу на суб’єкти господарювання та запобіганню корупційних ризиків під час надання послуг.

Дія наказу поширюється на органи управління авіації видів Збройних Сил України, органів внутрішніх справ, спеціально уповноваженого центрального органу виконавчої влади з питань цивільного захисту, органів охорони державного кордону України та інших військових формувань, утворених відповідно до законів України, які забезпечують експлуатацію державних повітряних суден, суб’єкти державної авіації, підприємства, установи та заклади авіаційної галузі України в частині, що їх стосується.
ІІІ. Визначення та оцінка альтернативних способів досягнення цілей

1. Визначення альтернативних способів

	
	Опис альтернативи

	Альтернатива 1

Відсутність регулювання
	Суб’єкти авіаційної діяльності в галузі державної авіації України в частині, що їх стосується, залишаються без єдиних правил з питань підтримання льотної придатності авіаційної техніки державної авіації України, що відповідають вимогам європейських авіаційних правил у галузі військової авіації та документів EMAR

	Альтернатива 2

Впровадження Правил державної авіації України з питань підтримання льотної придатності
	Нормативно-правове врегулювання застосування в державній авіації України норм та правил щодо підтримання льотної придатності авіаційної техніки у відповідності до європейських авіаційних правил у галузі військової авіації та документів EMAR

	Альтернатива 3

Безпосереднє визнання та застосування норм EMAR
	Застосування в державній авіації України технічних норм та правил міжнародного законодавства (документів EMAR) без адаптації та узгодження з національною нормативно-правовою базою

	Альтернатива 4 

Застосування норм АПУ
	Поширення дії норм Повітряного кодексу України на суб’єкти державної авіації в частині, що стосується використання положень Авіаційних правил України


2. Оцінка вибраних альтернативних способів досягнення цілей
Оцінка впливу на сферу інтересів держави

	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Відсутність регулювання
	відсутні
	витрати, пов’язані з виконанням робіт та послуг з підтримання льотної придатності

	Впровадження Правил державної авіації України з питань підтримання льотної придатності
	нормативно-правове врегулювання порядку підтримання льотної придатності, підвищення безпеки польотів державних повітряних суден та підтримка державного курсу до європейської інтеграції України
	витрати, пов’язані із виданням наказу та виконанням відповідних процедур

	Безпосереднє визнання та застосування норм EMAR
	спрощення процедур визнання (валідації) виданих сертифікатів поза межами України
	витрати, пов’язані із приєднанням компетентного органу державної авіації України до Форуму військових органів з льотної придатності (MAWA Forum) з метою надання повноважень здійснення відповідної сертифікації за документами EMAR

	Застосування норм АПУ
	не збільшується кількість нормативно-правових актів
	норми АПУ не можуть бути застосовані до авіаційної техніки військового призначення без адаптації.

Втручання компетентного органу з питань цивільної авіації в сферу підтримання льотної придатності авіаційної техніки військового призначення не передбачено законодавством України 


Оцінка впливу на сферу інтересів громадян

	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Відсутність регулювання
	відсутні
	відсутні

	Впровадження Правил державної авіації України з питань підтримання льотної придатності
	відсутні
	відсутні

	Безпосереднє визнання та застосування норм EMAR
	відсутні
	відсутні

	Застосування норм АПУ
	відсутні
	відсутні


Оцінка впливу на сферу інтересів суб’єктів господарювання
	Показник
	Великі
	Середні
	Малі
	Мікро
	Разом

	Кількість суб’єктів господарювання, що підпадають під дію регулювання, одиниць
	32
	0
	0
	0
	32

	Питома вага групи у загальній кількості, відсотків
	100
	0
	0
	0
	Х


	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Відсутність регулювання
	відсутні
	витрати, пов’язані з виконанням робіт та послуг з підтримання льотної придатності

	Впровадження Правил державної авіації України з питань підтримання льотної придатності
	нормативно-правове врегулювання процедур сертифікації організацій та установ, що здійснюють свою діяльність з підтримання льотної придатності авіаційної техніки державної авіації
	витрати, пов’язані із проходженням процедури сертифікації та виконанням цих Правил

	Безпосереднє визнання та застосування норм EMAR
	нормативно-правове врегулювання процедур сертифікації, спрощення визнання отриманих сертифікатів поза межами України
	витрати, пов’язані із проходженням процедури сертифікації та виконанням Правил, що не адаптовані до законодавства України

	Застосування норм АПУ
	нормативно-правове врегулювання процедур сертифікації, підвищення конкурентоспроможності послуг, що надаються
	витрати, пов’язані із проходженням процедури сертифікації та виконанням Правил, що не враховують особливостей підтримання льотної придатності авіаційної техніки державної авіації


ВИТРАТИ

на одного суб’єкта господарювання великого і середнього підприємництва, які виникають внаслідок дії регуляторного акта

	Поряд-ковий номер
	Витрати
	За перший рік
	За п’ять років

	1
	Витрати на придбання основних фондів, обладнання та приладів, сервісне обслуговування, навчання/ підвищення кваліфікації персоналу тощо, гривень
	витрати відсутні (регулювання передбачає видачу сертифікатів у паперовому вигляді)
	витрати відсутні (регулювання передбачає видачу сертифікатів у паперовому вигляді)

	2
	Податки та збори (зміна розміру податків/зборів, виникнення необхідності у сплаті податків/зборів), гривень
	не передбачені
	не передбачені

	3
	Витрати, пов’язані із веденням обліку, підготовкою та поданням звітності державним органам, гривень
	не передбачені
	не передбачені

	4
	Витрати, пов’язані з адмініструванням заходів державного нагляду (контролю) (перевірок, штрафних санкцій, виконання рішень/приписів тощо), гривень
	не передбачені
	не передбачені

	5
	Витрати на отримання адміністративних послуг (дозволів, ліцензій, сертифікатів, атестатів, погоджень, висновків, проведення незалежних/ обов’язкових експертиз, сертифікації, атестації тощо) та інших послуг (проведення наукових, інших експертиз, страхування тощо), гривень
	прямі витрати не передбачені, отримання сертифіката є безоплатним. 

Часові витрати: 

на ознайомлення з процедурою отримання схвалення – 0,5 год.;

на заповнення заяви про отримання схвалення – 0,5 год.;

на подання заяви та документів для отримання схвалення до компетентного органу – 1 год.;

на отримання сертифіката у разі його оформлення – 2 год. 

Разом: 4 год. Х 31,74 грн. = 126,96 грн.
	прямі витрати не передбачені. 

Часові витрати, пов’язані із наглядом компетентного органу за відповідністю вимогам Правил 1 раз на 24 місяці: подання інформації про зміни в організації (за запитом) – 2 год. 

Разом: 4 год. Х 31,74 грн. = 126,96 грн.

	6
	Витрати на оборотні активи (матеріали, канцелярські товари тощо), гривень
	25
	відсутні, сертифікат видається на необмежений термін

	7
	Витрати, пов’язані із найманням додаткового персоналу, гривень
	не передбачені, процедура отримання сертифікатів не потребує найму додаткового персоналу
	не передбачені, процедура отримання сертифікатів не потребує найму додаткового персоналу

	8
	Інше (уточнити), гривень
	–
	–

	9
	РАЗОМ (сума рядків: 1 + 2 + 3 + 4 + 5 + 6 + 7 + 8), гривень
	151,96
	126,96

	10
	Кількість суб’єктів господарювання великого та середнього підприємництва, на яких буде поширено регулювання, одиниць
	суб’єкти середнього підприємництва – 0

суб’єкти великого підприємництва –  32
	суб’єкти середнього підприємництва – 0

суб’єкти великого підприємництва –  32

	11
	Сумарні витрати суб’єктів господарювання великого та середнього підприємництва, на виконання регулювання (вартість регулювання) (рядок 9 х рядок 10), гривень
	суб’єкти середнього підприємництва – 0

суб’єкти великого підприємництва –  4862,72
	суб’єкти середнього підприємництва – 0

суб’єкти великого підприємництва –  4062,72


Вартість часу одного співробітника взято зі звіту про результати діяльності державного концерну УкрОборонПром за 2015 рік (http://ukroboronprom.com.ua/wp-content/ uploads/2016/01/rep_ua.pdf) – середня заробітна платня по концерну: 5333 грн./місяць (253,95 грн./день або 31,74 грн./год.).

Розрахунок відповідних витрат на одного суб’єкта господарювання

	Вид витрат
	У перший рік
	Періодичні (за рік)
	Витрати за п’ять років

	Витрати на придбання основних фондів, обладнання та приладів, сервісне обслуговування, навчання/підвищення кваліфікації персоналу тощо
	не передбачені
	не передбачені
	не передбачені


	Вид витрат
	Витрати на сплату податків та зборів (змінених / нововведених) (за рік)
	Витрати за п’ять років

	Податки та збори (зміна розміру податків/зборів, виникнення необхідності у сплаті податків/зборів)
	не передбачені
	не передбачені


	Вид витрат
	Витрати на ведення обліку, підготовку та подання звітності (за рік)
	Витрати на оплату штрафних санкцій за рік
	Разом за рік
	Витрати за п’ять років

	Витрати, пов’язані із веденням обліку, підготовкою та поданням звітності державним органам (витрати часу персоналу)
	не передбачені
	не передбачені
	не передбачені
	не передбачені


	Вид витрат
	Витрати на адміністрування заходів державного нагляду (контролю) 
(за рік)
	Витрати на оплату штрафних санкцій та усунення виявлених порушень 
(за рік)
	Разом за рік
	Витрати за п’ять років

	Витрати, пов’язані з адмініструванням заходів державного нагляду (контролю) (перевірок, штрафних санкцій, виконання рішень тощо)
	не передбачені
	не передбачені
	не передба-

чені
	не передба-чені


	Вид витрат
	Витрати на проходження відповідних процедур (витрати часу, витрати на експертизи, тощо)
	Витрати безпосеред-

ньо на дозволи, ліцензії, сертифікати, страхові поліси (за рік - стартовий)
	Разом за рік (стартовий)
	Витрати за п’ять років

	Витрати на отримання адміністратив-них послуг (дозволів, ліцензій, сертифікатів, атестатів, 
	часові витрати:

на ознайомлення з процедурою отримання схвалення – 0,5 год.;

на заповнення
	відсутні, отримання сертифіката є безоплатним
	часові витрати:

на ознайомлення з процедурою отримання схвалення – 0,5 год.;
	сертифікат видається на необмежений термін. 

Часові витрати, пов’язані із наглядом 

	погоджень, висновків, проведення незалежних/ обов’язкових експертиз, сертифікації, атестації тощо) та інших послуг (проведення наукових, інших експертиз, страхування тощо)
	 заяви про отримання схвалення – 0,5 год.;

на подання заяви та документів для отримання схвалення до компетентного органу – 1 год.;

на отримання сертифіката у разі його оформлення – 2 год. Разом: 4 год. х 31,74 грн. = 126,96 грн.
	
	на заповнення заяви про отримання схвалення – 0,5 год.;

на подання заяви та документів для отримання схвалення до компетентного органу – 1 год.;

на отримання сертифіката у разі його оформлення – 2 год. Разом: 4 год. х 31,74 грн. = 126,96 грн.

	компетентного органу за відповідністю вимогам Правил 1 раз на 24 місяці (нагляд здійснюється камерально): подання інформації про зміни в організації (за запитом) – 2 год. 

Разом: 4 год. Х 31,74 грн. = 126,96 грн.


	Вид витрат
	За рік (стартовий)
	Періодичні 
(за наступний рік)
	Витрати за п’ять років

	Витрати на оборотні активи (матеріали, канцелярські товари тощо)
	25 грн.
	сертифікат видається на необмежений термін, тому витрати передбачені в стартовому році

	сертифікат видається на необмежений термін, тому витрати передбачені в стартовому році


	Вид витрат
	Витрати на оплату праці додатково найманого персоналу (за рік)
	Витрати за п’ять років

	Витрати, пов’язані із найманням додаткового персоналу
	не передбачені, процедура отримання дозволу не потребує найму додаткового персоналу
	не передбачені, процедура отримання дозволу не потребує найму додаткового персоналу


	Сумарні витрати за альтернативами
	Сума витрат, гривень

	Альтернатива 1
	витрати відсутні

	Альтернатива 2
	За перший рік:

суб’єкти середнього підприємництва – 0 гривень;

суб’єкти великого підприємництва – 4862,72 гривень.

За п’ять років:

суб’єкти середнього підприємництва – 0 гривень;

суб’єкти великого підприємництва – 4062,72 гривень.

	Альтернатива 3
	витрати аналогічні альтернативі 2 та додаткові витрати, пов’язані із необхідністю адаптації документації до вимог міжнародного законодавства (переклад на інші мови)

	Альтернатива 4
	витрати аналогічні альтернативі 2


IV. Вибір найбільш оптимального альтернативного способу досягнення цілей
	Рейтинг результативності (досягнення цілей під час вирішення проблеми)
	Бал результативності (за чотирибальною системою оцінки)
	Коментарі щодо присвоєння відповідного балу

	Відсутність регулювання
	1
	проблема продовжує існувати

	Впровадження Правил державної авіації України з питань підтримання льотної придатності
	4
	альтернатива дає змогу повністю досягнути поставлених цілей державного регулювання без будь-яких витрат

	Безпосереднє визнання та застосування норм EMAR
	3
	альтернатива дає змогу досягнути поставлених цілей, проте потребує витрат часу на включення компетентного органу державної авіації України до країн-учасниць Форуму військових органів з льотної придатності (MAWA Forum) під егідою Європейського оборонного агентства (EDA)

	Застосування норм АПУ
	2
	поставлені цілі можуть бути досягнуті частково, Авіаційні правила України не враховують особливостей підтримання льотної придатності авіаційної техніки державної авіації


	Рейтинг результатив-ності
	Вигоди (підсумок)
	Витрати (підсумок)
	Обґрунтування відповідного місця альтернативи у рейтингу

	Відсутність регулювання
	не передбачено
	витрати, пов’язані з виконанням робіт та послуг з питань підтримання льотної придатності авіаційної техніки державної авіації
	альтернатива унеможливить застосування чіткого і зрозумілого порядку підтримання льотної придатності авіаційної техніки державної авіації

	Впроваджен-ня Правил державної авіації України з питань підтримання льотної придатності
	застосування чіткого і зрозумілого порядку підтримання льотної придатності авіаційної техніки державної авіації
	витрати, пов’язані з впровадженням цих Правил, виконанням суб’єктами авіаційної діяльності процедур відповідної сертифікації
	альтернатива забезпечить у повній мірі досягнення поставлених цілей

	Безпосереднє визнання та застосування норм EMAR
	пряме визнання отриманих сертифікатів поза межами України
	витрати, пов’язані із включенням компетентного органу державної авіації України до країн-учасниць Форуму військових органів з льотної придатності (MAWA Forum) під егідою Європейського оборонного агентства (EDA) та проходженням процедури сертифікації за європейськими нормами та стандартами, витрати, пов’язані із  виконанням Правил
	альтернатива дає змогу досягнути поставлених цілей, проте не забезпечує сумісності із законодавством України та потребує витрат на включення компетентного органу державної авіації України до країн-учасниць Форуму військових органів з льотної придатності (MAWA Forum) під егідою Європейського оборонного агентства (EDA)

	Застосування норм АПУ
	не збільшується кількість нормативно-
правових актів
	необхідність внесення змін до АПУ з метою врахування особливостей військової авіаційної техніки 
	часткове досягнення поставлених цілей


	Рейтинг 
	Аргументи щодо переваги обраної альтернативи / причини відмови від альтернативи
	Оцінка ризику зовнішніх чинників на дію запропонованого регуляторного акта

	Відсутність регулювання
	ця альтернатива унеможливить застосування чіткого і зрозумілого порядку підтримання льотної придатності авіаційної техніки державної авіації
	неможливість для підприємств авіаційної галузі України просування продукції та послуг, що надаються на зовнішні ринки
 

	Впровадження Правил державної авіації України з питань підтримання льотної придатності
	ця альтернатива дає змогу повністю досягнути поставлених цілей державного регулювання без будь-яких витрат суб’єктами господарювання
	Х

	Безпосереднє визнання та застосування норм EMAR
	ця альтернатива дає змогу досягнути поставлених цілей державного регулювання, проте потребує вирішення питань надання відповідних повноважень компетентному органу державної авіації України та відкладає вирішення питання на невизначений час
	зміна норм EMAR з льотної придатності повітряних суден;

неприєднання України до форуму військових органів з льотної придатності (MAWA Forum)

	Застосування норм АПУ
	у міжнародній практиці нормативні технічні акти для цивільної авіації не застосовуються до авіаційної техніки державної авіації без адаптації  
	зміна чинного законодавства


V. Механізми та заходи, які забезпечать розв’язання визначеної проблеми
Реалізація поставлених цілей державного регулювання забезпечується шляхом введення в дію Правил державної авіації України з питань підтримання льотної придатності.
Заходами, які необхідно здійснити органами влади для реалізації вказаних цілей, є підготовка, видання наказу Міністерства оборони України та його державна реєстрація.
Заходами, які необхідно здійснити суб’єктам авіаційної діяльності є перевірка своєї відповідності вимогам зазначених Правил та подання заявки встановленого зразка до компетентного органу на отримання відповідних сертифікатів.

Заходами, які необхідно здійснити компетентному органу державної авіації України є реєстрація отриманих матеріалів та їх розгляд. У разі встановлення відповідності вимогам Правил та достатності наданих матеріалів – видача відповідних сертифікатів.

VІ. Оцінка виконання вимог регуляторного акта залежно від ресурсів, якими розпоряджаються органи виконавчої влади чи органи місцевого самоврядування, фізичні та юридичні особи, які повинні проваджувати або виконувати ці вимоги
Прийняття цього регуляторного акту дозволить підвищити рівень безпеки польотів та конкурентоспроможності продукції та послуг, які надаються організаціями України в галузі державної авіації, що максимально відповідатимуть європейським технічним правилам і стандартам щодо льотної придатності авіаційної техніки.

Негативних результатів від прийняття та застосування регуляторного акту не вбачається.

Досягнення запропонованим регуляторним актом встановлених цілей є можливим без витрат для суб’єктів господарювання.

Вигоди, які виникатимуть внаслідок дії запропонованого регуляторного акту, полягають в організаційному унормуванні питань підтримання льотної придатності авіаційної техніки в державній авіації, на підприємствах, установах і закладах авіаційної галузі України та не містять монетарний характер.

БЮДЖЕТНІ ВИТРАТИ
на адміністрування регулювання для суб’єктів великого і середнього підприємництва

Розрахунок витрат на адміністрування регулювання здійснюється окремо для кожного відповідного органу державної влади чи органу місцевого самоврядування, що залучений до процесу регулювання.

Державний орган, для якого здійснюється розрахунок адміністрування регулювання:
Міністерство оборони України

(назва державного органу)

	Процедура регулювання суб’єктів великого і середнього підприємництва (розрахунок на одного типового суб’єкта господарювання)
	Планові витрати часу на процеду-ру
	Вартість часу співробітни-ка органу державної влади відповідної категорії (заробітна плата)
	Оцінка кількості процедур за рік, що припада-

ють на одного суб’єкта
	Оцінка кількості суб’єктів, що підпадають під дію процедури регулюван-ня
	Витрати на адмініст-

рування регулю-

вання* 
(за рік), гривень

	1. Облік суб’єкта господарювання, що перебуває у сфері регулювання
	0,5 год.
	25,64 грн.*
	одноразово 
	32
	410,24 грн. одноразово

	2. Поточний контроль за суб’єктом господарювання, що перебуває у сфері регулювання, у тому числі:
	0,5 год.
	25,64 грн.*
	1 раз на 24 місяці
	32
	205,12 грн.

	камеральні
	0,5 год.
	25,64 грн.*
	1 раз на 24 місяці
	32
	205,12 грн.

	виїзні
	–
	–
	–
	–
	–

	3. Підготовка, затвердження та опрацювання одного окремого акта про порушення вимог регулювання
	У разі виявлення

	4. Реалізація одного окремого рішення щодо порушення вимог регулювання
	У разі виявлення

	5. Оскарження одного окремого рішення суб’єктами господарювання
	У разі надходження

	6. Підготовка звітності за результатами регулювання
	Не передбачено

	7. Інші адміністративні процедури:
	–
	–
	–
	–
	–

	Разом за рік
	1 год.
	
	1
	32
	615,36 грн.

	Сумарно за п’ять років
	1 год.
	
	2
	32
	1230,72 грн.


___________

* Вартість часу з розрахунку посадового окладу головного спеціаліста відповідно до постанови Кабінету Міністрів України від 06.04.2016 № 292.
Державне регулювання не передбачає утворення нового державного органу (або нового структурного підрозділу діючого органу).
	Порядковий номер
	Назва державного органу
	Витрати на адміністрування регулювання за рік, гривень
	Сумарні витрати на адміністрування регулювання за п’ять років, гривень

	Сумарно бюджетні витрати на адміністрування регулювання суб’єктів великого і середнього підприємництва
	Міністерство оборони України
	615,36 грн.
	1230,72 грн.


VІІ. Обґрунтування запропонованого строку дії регуляторного акта
Строк дії регуляторного акта не обмежується у часі, що дасть змогу досягти цілей державного регулювання. Проект регуляторного акта набирає чинності з дня його офіційного опублікування, крім:
Правил схвалення організацій з технічного обслуговування та ремонту авіаційної техніки державної авіації (Частина-145В), які набирають чинності з 07 листопада 2017 року, але не раніше дня його офіційного опублікування;

Правил схвалення організацій з підготовки до технічного обслуговування авіаційної техніки державної авіації (Частина-147В), які набирають чинності з 01 серпня 2018 року, але не раніше дня його офіційного опублікування;

Правил видачі свідоцтв персоналу з технічного обслуговування авіаційної техніки державної авіації (Частина-66В), які набирають чинності з 01 січня 2019 року, але не раніше дня його офіційного опублікування;

Правил підтримання льотної придатності авіаційної техніки державної авіації (Частина-МВ), які набирають чинності з 01 січня 2020 року, але не раніше дня його офіційного опублікування.

VІІІ. Визначення показників результативності дії регуляторного акта
Значеннями прогнозних показників результативності регуляторного акта є:

1. Розмір надходжень до державного та місцевих бюджетів і державних цільових фондів, пов’язаних із дією акта – витратами з державного бюджету є кошти на здійснення процедур схвалення організацій в розмірі 25,64 грн. на одного суб’єкта господарювання (на 32 суб’єкти господарювання – 615,36 грн.) та подальший нагляд за відповідністю вимогам Правил 1 раз на 24 місяці (за п’ять років – 1230,72 грн.).
2. Кількість суб’єктів, на яких поширюється дія акта – 32.

Проектом наказу не передбачено витрачання суб’єктами додаткових коштів, пов’язаних з виконанням вимог регуляторного акта.

3. Розмір коштів і час, які витрачаються суб’єктами господарювання у зв’язку із виконанням вимог акта – 4862,72 грн. одноразово під час підготовки та надсилання заявки на отримання схвалення та 2031,36 грн. періодично 1 раз на 24 місяці для забезпечення процедур нагляду.
4. Рівень поінформованості суб’єктів господарювання та (або) фізичних осіб із основними положеннями проекту регуляторного акта – високий, оскільки повідомлення про оприлюднення, проект наказу та аналіз регуляторного впливу акта розміщено на офіційному веб-сайті Міністерства оборони України (http://www.mil.gov.ua) у розділі “Регуляторна діяльність”.
5. Статистичні показники:
кількість виданих сертифікатів (військових) перегляду льотної придатності;

кількість виданих сертифікатів дозволеної передачі;

кількість виданих схвалень організацій з управління підтриманням льотної придатності;

кількість виданих сертифікатів схвалень організацій з технічного обслуговування та ремонту;
кількість виданих сертифікатів схвалень організацій з підготовки до технічного обслуговування та екзаменування;

кількість виданих сертифікатів про підготовку;
кількість виданих свідоцтв персоналу з технічного обслуговування авіаційної техніки державної авіації.
ІХ. Визначення заходів, за допомогою яких здійснюватиметься відстеження результативності дії регуляторного акта

Відстеження результативності дії регуляторного акта здійснюватиметься Міністерством оборони України.
Базове відстеження результативності дії регуляторного акта здійснюватиметься після набрання чинності регуляторного акта, але не пізніше дня, з якого починається проведення повторного відстеження дії результативності зазначеного акта.
Повторне відстеження результативності дії регуляторного акта здійснюватиметься через рік з дня набрання ним чинності.

Періодичні відстеження результативності здійснюватимуться за допомогою статистичного методу та проводитимуться за допомогою статистичних даних.
Тимчасово виконуючий обов’язки начальника 
Управління регулювання діяльності 

державної авіації України
полковник
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